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Angbéatar pa Stromsholms kanal

Passagerarbaten pa strackan Stromsholm-Smedjebacken med kapten
Leiman pa bryggan. Hon byggdes 1864 som ”Norberg”, men doptes 1886
om till ”Stromsholms Kanal”. Flera angfartyg bar under arens lopp
kanalens namn. Detta &r det dldsta. Foto: Eilert-Repro, Surahammar.
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Angfartyget “Smedjebacken” transporterade sdvil passagerare som gods pd kanalen.
Silltunnor var alltid ett dominerande inslag i lasten. Foto: Eilert-Repro, Surahammar.

Angbéatarna forandrade trafiken

Stromsholms kanal ar annu en vacker och mangskiftande vattenvég fran
Smedjebacken i norr till Borgasund vid Malaren i soder. Idag &ar dock
kanalen tyst och stilla i jamfdrelse med forna tiders livliga trafik.

Nar kanalen byggdes 1772 till 1795 var det for att underlatta transporter
av jarnprodukter fran Bergslagen till Méalaren och utskeppningshamnen
i Stockholm. Kolbacksans naturliga vattensystem tillsammans med
sjoarna i norr gjorde att endast tio kilometer kanal behOvde gravas ut.
1842 inleddes en stor restaurering med hjalp av soldater och
ditkommenderade arbetslosa. Renoveringen tog hela 18 ar, bland annat
beroende pa en koleraepidemi.

Nar den ombyggda kanalen stod fardig 1860 gjorde angbatstrafiken sitt
intag.

Tidigare hade frakterna skotts av segeljakter, sa kallade Smedjebackare,
som gjorde atta-nio resor per ar med en last pa 60-70 ton per resa. De
flesta av dessa batar byggdes pa nagot av de femtontal varv som fanns
utmed kanalen. Med angbatarna forandrades trafiken.
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Kungen kommer till kanalen

Premiarturen pa den nyrenoverade kanalen
gjordes av kung Karl XV med folje. Den 5 juli
1860 lamnade de tva angsluparna ”Svalan och
”Falken™ 1 hart vider Stockholm for farden 6ver
Malaren och in i Stromsholms kanal. Kungen
reste ombord pa ”Svalan”. Lunch intogs 1 tilt
vid Skantzen i Hallstahammar, och Gvernattning
skedde i Ramnas.

Nasta morgon klockan 8 reste de bagge sluparna :
vidare. Slutmalet Smedjebacken naddes klockan A &
fem pa eftermiddagen. Kung Karl XV.
Tidigt morgonen darpa borjade kungen sin

aterfard. Nu var han ombord pa ”Falken” som enligt samstdmmiga
uppgifter styrde battre dn ”Svalan”. Invigningsresan slutade 1 Ramnais,
dar kungen med séllskap tog landsvagen till Vasteras. Har vantade
angfartyget ”Aros” pa att fora majestitet tillbaka till huvudstaden.
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Angfartyget "Aros” som forde hem kung Karl XV efter utflykten till Strémsholms
kanal. Foto: Stockholms Stadsmuseum.
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Angfartyget "Fagersta” pa 1890-talet vid Strémsholms kanalbatars traditionella tillaggsplats
vid Kornhamnstorg i Stockholm. Foto: Stockholms Stadsmuseum.

Angaren Hallstahammar i Smedjebacken omkring ar 1900.
Foto: Smedjebackens valsverks arkiv.
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"Stromsholms kanal” fore detta "Norberg”. Foto: Stockholms Stadsmuseum.

Specialbyggda angfartyg for kanalen

Fartygen Smedjebacken 1”°(och 2) var 70 fot langa och hade
angmaskiner pa 10 hk. De var specialbyggda for farder pa kanalen. Den
30 juli 1861 anlande den forsta av dem till hamnen i Smedjebacken.
Angmaskinerna blev forstés starkare under de kommande &ren, men
fartygens matt begransades av vad som fick plats i de 26 slussarna.
Angfartygen kunde fora bade passagerare och last, och farden
Stockholm-Smedjebacken tog omkring 30 timmar.

Manga av de tidigare segeljakterna mastades nu av och blev
fraktpramar som kunde dras av angdrivna bogserbatar.

Sasongen varade vanligtvis fran maj till oktober eller november. Vissa
ar kunde man bdrja innan ens isarna gatt upp. 1876 lag till exempel
isarna pa sjoarna Norra och Sodra Barken langt in i maj, och det blev
angfartyget ”Dalpilen” som fick bryta ranna och 6ppna sdsongen pa
destinationen Smedjebacken.

Trafiken var sa livlig att batarna fick gora turer bade dag och natt.
Under en period blev det sa trangt i slussarna att fortursregler fick
inforas mellan passagerartrafik och fraktbatarna. Fran 1877 fick
passagerarbaten "Norberg” fortur 1 slussarna
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Kollisionen pa Granfjarden i Méalaren

Den enda allvarliga olyckan intriiffade 1877. Angfartyget ”Stromsholms
kanal” hade 1 vanlig ordning lamnat Smedjebacken tisdag morgon den
11 september och befann sig under natten mot onsdagen pa Granfjarden
i Mélaren. Natten var stjarnklar och pa avstand observerades
angfartyget "Wulcanus”™ fran Eskilstuna.

Genom oskicklighet pa nagot, eller bagge, av fartygen seglade
”Wulcanus” pa den hért lastade ”Stromsholms kanal” som néstan
ogonblickligen sjonk. Befalhavaren och rorsman raddades ombord pa
”Wulcanus” liksom tre ytterligare personer som togs upp ur vattnet.
Maskinisten, eldaren och kokerskan foljde daremot med i djupet, liksom
tre passagerare med billigaste biljett som lag i lastrummet och sov.
Fartyget sjonk pa 14 famnars vatten mitt i Granfjarden och lade sig pa
sidan. Dar lag hon sedan i 14 ar innan hon bargades av Transportbolaget
i Stockholm, och efter en omfattande restaurering aterigen sattes i trafik
under namnet ’Surahammar”.

Pramsldp pa vig soderut med dngbdten “Rex” i titen. Foto: AB Almquist & Céster, Halsingborg.
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Frakttrafiken valjer andra vagar

Fran 1890 inleddes en nedgang i trafiken pa kanalen, trots att
industrialiseringen var inne i en hektisk period. Orsaken var den
tilltagande jarnvagstrafiken, som drog at sig i stort sett hela
persontrafiken och en stor del av fraktgodset.

En svar konkurrent ar Stockholm-Vasteras-Bergslagens jarnvag som
foljer kanalen fran Ramnas till Engelsberg och vidare darifran till
Smedjebacken och Ludvika. Aven jarnvagen Frovi-Krylbo, som korsar
Stromholms kanal vid Véstanfors, bidrar till att avsevart minska
kanaltrafiken.

Under 1920-talets sista ar far de kvarvarande fartygen pa Stromholms
kanal allt storre konkurrens av landsvagstransporter. 1932 finns endast
tva fartyg i trafik och 1933 &r en 72-arig epok av reguljar trafik over.

Ovanstaende text bygger pa sex artiklar av Erik Holmberg i Svensk
Sjofartstidning 1933-34. Dessa ar aterpublicerade i Stiftelsen
Skargardsbatens skriftserie nr 8 (1998).

Det gamla och det nya. Har ligger segelfartygen och angbaten
“Smedjebacken” sida vid sida i Borgasund nagon gang vid 1900-talets
bdrjan, fore unionsupplosningen med Norge (se flaggan)
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Kallelse till arsmote 2019

Sondagen den 24 mars kl. 14:00 i hembygdslokalen

Program

Arsmoétesforhandlingar

En tur pa Stromsholms kanal idag. Jan Kotschack visar film och bilder.
Kaffeservering

Hjartligt valkommen!

Anmal din e-postadress till info@kolbacksbygden.se

Oppet hus i hembygdslokalen tisdagar mellan ki 13:30 och 16:30

Kop ett Amstasmycke - en vacker present med lokal anknytning.
Hjalp till att varva nya medlemmar till fGreningen!

Kolbacks
g hembygdsforening

Stationsgatan 12, 734 50 Kolback
www.kolbacksbygden.se
info@kolbacksbygden.se
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